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Tentokrat jsem se vydal po stopach prvni konésptezné drahy na evropském kontinent¢.
Vedla z Ceskych Budgjovic do Lince. Tudiz jsme vyrazili v patek z Prahy na jih narvanym
vlakem do Ceskych Budgjovic, kde se piestupovalo na lokalku, ktera nas vezla do Rybniku a
% mistni drahou do Vy$siho Brodu, kde byl zékladni tabor,
284 fedeno jazykem horolezci. Klaster je v rukou cisterciakil a
4 pomalu, avsak jiste, se rozviji do ptivodni krasy. V aredlu se
- nachazi ubytovna, kterda nam na dvé noci zajisti nocleh a
sttechu nad hlavou. Vyssi Brod mdm rdd a mam k nému
svij specificky vztah. Poprvé jsem tu byl v roce 1990 a stal
se tu ze mne vodak. Pravidelné¢ rok co rok jsem zde
pod vyrovnavaci piehradou Lipno II nasedal do kanoe a
plavil se po krasné fece Vltav€. Dnes tu vSak jsem za jinou
dopravni cestou, nez je feka. I kdyz s fekou ¢i fekami ma
konésptezna draha mnoho co do¢inéni.

Od pradavna se ze Solné komory na uzemi
Rakouska pres Sumavu na tzemi Cech vozila stl a
opanym smérem kozeSiny, jantary a jiné zbozi. Byla tu
obchodni tzv. Solna stezka. Od stiedovéku se premyslelo
o propojeni Vltavy a Dunaje. AvSak aZ s nastupem
pramyslové revoluce se mohla tato mysSlenka zhmotiovat.
FrantiSek Josef Gerstner byl povétfen, aby tento kandl
navrhl, avSak c¢lenity terén neumoznil zbudovat kanal a feditel prazského technického ucilisté
ptichdzi s mySlenkou konésptfezné drahy. AvSak prohnila c.k. monarchie novotdm naklonéna
nebyla a tento projekt zapadl na ¢as v zapomnéni. Az po 13 letech roku 1820 Gerstnertiv syn
FrantiSek Antonin byl povéfen stavbou. Rozjel se do Anglie a zjistil, Ze budoucnost neni
Vv konich, ale je v pare. Proto se F. A. Gerstner rozhodl stavét konéspteznou drahu diikladné,
aby se mohl v budoucnosti misto koni vydat po Zeleznici i parni vlak. Roku 1825 stavba
zatala a stavitel a projektant v jedné osobé pfi ni polozil zaklady Zelezni¢nich staveb, které se
dodrzu_]l dodnes. Zeleznice nesmi kopirovat terén, musi pozvolna zdolavat vysku a neopoustét
ji. Jelikoz Zeleznici stavél poctiveé, rozpocet se
navySoval a skon¢ilo to tim, Ze vroce 1828
Gerstner ze stavby odchazi. V té dobé byl Cesky
usek jiz hotov. Na rakouském tuseku zacal
pracovat Gerstneriv zak Matya$S Schonerer. Ten
vSak, aby se zavdécil, stavél drahu velmi levné.
Tudiz provoz na ¢eském useku byl zahajen 30. 9.
1828 a 1. 6. 1830 na celém tseku Ceské
Bud¢jovice — Linec. Nutno jest¢ dodat, Zze roku
1872 se vydal po trati prvni parni vlak, ktery mohl :
na ¢eském uzemi vyuzit drahu konésptezky, avSak na rakouske strané bylo nutno zelezmcm
trat’ vybudovat znovu. Zajimavé je, Ze nyn&jsi elektrifikovana trat z Ceskych Budgjovic
do Horniho Dvofisté kopiruje ve valné Casti trat’ konéspiezky.

Po noci v klastefe nasleduje presun do Schangenu. Na cesko-rakouské pasové kontrole
po nas nikdo nic nechtél a my jsme dorazili do méstecka Kerschbaumu, kde byla pfepiahaci
stanice a obcerstvovna. Jidlo na cesté bylo v cen¢ jizdenky, avSak dle dobovych svédectvi
nevalné chuti. RakuSané obnovili u této stanice ¢ast konéspiezky a diky koni Maxovi a dvou
replikdm historickych vozli zde vozi turisty. V pfepfahaci stanici je zfizeno muzeum
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konéspiezky a je zde moznost se i najist. V muzeu jsem se dozvéd¢l vétSinu o konéspiezce a
mile mé zahtdlo u srdce, Ze exponaty a popisky byly dvojjazyéné: némecky a cesky

Po vykladu v muzeu, kde nas provazela
v dobovém kroji Daniela, jsme si zakoupili jizdenky
na konéspiezku a dva koc¢i Sepp a Franz nas usadili
ve voze Il tiidy, zaptahli Maxe a vyrazili jsme. Max — co-
byl statny kin a vibec nedbal pokynii vypravciho, oy
nebot’ jak uslySel klapnuti kovu o kov, pochopil, ze je Hinfahrt
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pojistit zapfazeni zdvlackami a vypravci
nedal pokyn kodjezdu. Projeli jsme
celkové asi 500 metrd. Nastésti jsme méli
zpateCni jizdenky, tak jsme opét mohli
vystoupit pied stanici. Déti samoziejmé
byly nadSené, ale pifiznam se, ze i
pro mne to byl nezapomenutelny zazitek.
Velmi dobie jsem si uvédomil rozdil
mezi konéspfeznou drahou a konskym
g : povozem. Koleje byly ze dieva pobité
kovovymi pasy a usazené Vkamennych zlabc1ch Diky tomuto se snizilo tfeni a na plné
obsazeny vuz lidmi bohaté¢ staila jedna kofiska sila. ; s T

Po néavstévé muzea jsme se odebrali na nadrazi
vV Summerau, kde jsme presedli do elektrického vlaku,
ktery nas odvezl do cilové rakouské stanice konésprezky —
Lince. Hlavni nadrazi v Linci neni v misté kone¢né stanice
konéspiezky, ale musim uznat, Ze po rekonstrukci vypada
linecké hlavni nadrazi velmi dobie. I zde se sem tam
vyskytli lidé oSuntéli a zjevné pod vlivem alkoholu, ale ;
vSude tu vladl klid a Cistota. Pevné vétim, Ze po rekonstrukci prazskeho hlavnlho nadrazi to
bude stejné tak. Nebot” Linec je sice také hlavnim méstem, ale pouze jen spolkové zemé.
Kdyzto hlavni nadraZi v Praze je vstupem do Ceské republiky.

Pti rekonstrukci byla do podzemi nadrazi
zavedena tramvajova trat. Vtomto mi to opét
pfipomnélo Prahu, nebot i my mame pod nadrazim
MHD. Néstupisté od vlastni trati neni nikterak oddé¢leno,
jen ta mélkost je zarazejici a nezvykla. TakZe z podzemi
jsme se vypravili tramvajovou linkou 3 pod kopec
Postlingberg, na kterém se nachazi poutni maridnské
misto. Tento kopec je tedy marianskymi poutémi
proslaveny. Nas vSak toto misto zaujalo i1 zjiného
pohledu, a to pohledu dopravné technického. Nebot
z Lince na vrchol vede nejstrméjsi adhezni tramvajova
trat’ v Evropé. Raku$ané maji toto v patrnosti, a proto
existuje zpate¢ni jizdenka na linku 3 a na historickou
linku na Pdstlingberg. Priisvih jsme udé€lali, nebot’ jsme
pocitali stim, ze se jizdenky oznacuji ve voze. JenZe
ouha, az pii prestupu na historickou linku jsme si vSimli,
ze jizdenky se v Linci oznaCuji na nastupiStich a ne




ve voze. Tak jsme jeli nacerno. Nastésti jsme revizory nepotkali. To uz byl Linec zahalen
do mraku, ze kterych se valila voda. Neslo o dést’ prudky ¢i lijavec ale o celodenni a vytrvaly.

Historické vozy se vyznacuji snad po celém svété tim, ze kabina neni oddélena
od cestujicich, pouze do vozu jsou z obou stran zaSupovaci dvete. Dfiv se nestavila klasicka
obratisté, ale jen tivraté a tim je ddno, ze tyto vozy jsou oboustranné. Stoupani bylo opravdu

velké, avSak tramvaj si s nim hravé poradila. Trat’ je jednokolejna s vyhybnami, kde dochazi
k mljenl vozi. Obdobny systém je na prazské lanovce Ujezd — Petiin. Spoleéné s Pajdou jsme
prozkoumah vnittek vozu a zjistili jsme, Ze
v podlaze jsou poklopy, které se daji nadzvednout.
Pod jednim poklopem jsme objevili zasobnik pisku,
a ackoliv bylo mokro, tramvaj si nepodsypavala.
Slusi se fici, ze fidi¢ si nepodsypéval kola, nebot’
tyto typy tramvaji nejsou vybaveny protiskluzovou
¢i protismykovou ochranou. Pod dalS$im poklopem
jsme objevili tocici se kolo; je zajimavé za jizdy
sledovat otacejici se kolo z nadhledu. Zaplatil jsem
za to tim, ze jsem byl od vazeliny. Stilo to vSak
za to. To uZ asi po 20 minutach jsme se dostali
do horni uvratové kone¢né a byli jsme zvozu
vystoupeni. Zajimavé bylo vidét, jak fidi¢ piehazuje
kladku. Nebylo to pfehazovani z troleje na trolej, ale
otoCeni o 180° tak, aby kladka se tdhla za vozem. |
systétm vyhybek byl velmi zajimavy, sice jsme to
s Pajdou rozkli¢ovali, ale do popisu si netroufam.
Dést’ zacal byt dost neptijemny. Odebrali jsme se
do kostela a az vevnitf jsme se dozvédeli, ze se
jednd o poutni baziliku. Bazilika je vyznamnym
znamenim pro Linec a 1 celé Horni Rakousy.




Zasvéceni baziliky je Matce bozi. Uprostied kolosalniho prostoru oltafe se vyjima mald a
jemna Matka bolestnd. Pfi navstévach sakralnich mist se vZdy nachytdm pfitom, Ze mé jima
hluboké pokora a obdiv. Nejsem na téchto mistech schopen slova a piechdzim jen v Sepot. To
se bohuzel neda tici o vSech navstévnicich poutni baziliky. Bo¢ni kaple byla zalita zaii a
teplem ze svicek od poutnikd. Pfipojili jsme se k fad¢, zakoupili svicku a Tom s Kubou ji
zapalili. Pomyslel jsem si v duchu pfani, aby dést’ byl mirn€j$i a my mohli vychutnat kréasy
Lince. Vysli jsme z baziliky a mraky se rozestoupily a my jsme mohli z vrchu pohlédnout na
Linec, kterym se valila voda kalného Dunaje. PrSet uplné nepiestalo, ale mZeni uz bylo pro
mne piijatelné a v duchu jsem Panné Marii dékoval. A pak ze zazraky neexistuji. Existuji,
jsou vSude kolem nés, jen se jim otevfit a vnimat je a véfit jim!

Abychom méli vSechny drahy v Linci
vyzkouSené, rozhodli jsme se, Ze podnikneme
navstévu do poutniho kopce, kde se nachazi
détska atrakce, ve které projizdi elektricky
drak. Atrakce je zasvécena pohadkdm a
z velké ¢asti, ne-li z celé, jde o pohadky bratii
Grimmu. U pokladny Pajda zazadal, uméje
mistni jazyk, o rodinnou vstupenku, nebot’ ta
byla pro nas nejvyhodnéjsi a v tu chvili jsem
pfiSel ke dvéma syniim: Tomovi a Kubovi.
To uz mi vydrzelo az do nedéle. Prohlidka
umélého prostoru v kopci byla efektni a
zajimava. Jak dobfe vim, pohadky jsou
projevem kolektivniho nevédomi a jsou
zakladem kazdého naroda ¢i lidstva. Jelikoz
sttedoevropsky prostor neni velky, tak
vétsSinu  pohadek jsme poznali. Po této
navstévé uz nam nezbylo nic jiného, nez se
odebrat ke kone¢né a nechat se svézt zpét
doli do mésta. Linec je velmi primyslové
meésto a jako takové mé neoslovilo. Pekné je
centrum vcetné péSi zény kombinované
pouze s tramvajovym provozem. Prosli jsme
centrum celé a chtéli navstivit i Neuer Dom
(Novou katedralu). Jenze se zrovna v této

katedrale konalo n¢jaké
zasedani biskupt, a tak jsme
navs§tévu  zavrhli a  linym 4
krokem se presunuli
na nadrazi.

Tam jsme zazili
kontrolu  jizdenek. 'V Linci
jezdi péti Clankové tramvaje.
To znamen4, Ze se jedné pouze
o jeden viz. Do tohoto vozu
nastoupilo pét kontrolort, ktefi
byli vybaveni ¢teCkami
jizdenek a velmi rychle a
efektivné zkontrolovali
vSechny cestujici. To se vSak




¢as naplnil a nam nezbyvalo nic jiného nez se odebrat zpét do vlasti. Opét jsme vyuzili
zeleznice a jeli ke statni hranici. Jaké vSak bylo pro mne ptekvapeni, kdyZ za Summerau
ptisla rakouska pasova kontrola a jala se provadét velmi dasledné svou praci. Mam pas jiz 9
let a na fotce si uz tolik podobny nejsem. RakuSané se tvéfili tak, Ze mé& nepusti domil.
Nakonec po dlouhych péti minutach rozhodli, Ze mé v Schingenu nepotiebuji a vratili mi pas.
Po té piisli nasi, orazitkovali nam pasy a my zdarn¢ dojeli do Horniho Dvofisté. Po prestupu
v Rybniku na lokalku jsme spokojeni dorazili do zékladniho tdbora ve Vys$sim Brodé¢.

V ned¢li jsme opustili ubytovnu ne vSak klaSter. Nebot’ v aredlu klasStera se nachézi
postovni muzeum. Po té jsme se vypravili do Rybniku, kde m¢l ptipoj spéSny vlak. Na tento
spoj jsme méli zamluveno a
zaplaceno zastaveni, nebot’ v zastdvce
Bujanov spésnak nestavil. Jaké bylo
nase roz€arovani, kdyz jsme zjistili,

ze spésny vlak jezdi pouze od pondéli do soboty. Ani
na vysokych mistech CD, kde jsme si zastaveni
objednali, na toto nepfisli. Tak jsme pokorné pockali
na osobak a presunuli se do Bujanova. Bujanov je
jednou z ptepfahacich stanic konésptezky a nachazi
se tu cCeské muzeum konéspfezky. Je o néco
skromné&j$i nez v Kerschbamu, ale i zde byly
dvojjazy¢né popisky: ceské a némecké. Budova se
pfimo nachazi v arealu zastavky. Po prohlidce muzea
jsme se jiz odebrali do Ceskych Budgjovic, kde : : ,
koncila 1 nejstarsi konéspiezna zeleznice na evropském kontmente a kde se Zakoncﬂa 1 naSe
mala expedice ,,Po stopach konéspiezky*.
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